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La Formula SAE & una competizione tra le
Universita di tutto il mondo, con team di
studenti che progettano e costruiscono
una monoposto con la quale scendere in
pista. Tappe in vari confinenti, sponsor ¢
centinaia di migliaia di Euro gettano le basi
per la carriera degli ingegneri del futuro

on & la prima
volta che
sulla nostra

rivista affrontiamo
I'argomento Formula
SAE: un Campionato
mondiale che

vede scendere in
pista monoposto
completamente
progettate e
assemblate da un team
di studenti universitari
in rappresentanza del
propric Ateneo. E una

competizione a stampo

ingegneristico, perche
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lutto nasce con i
progetto di un’auto pit
performante possibile,
e sta acquisendo
fama e importanza
sempre crescenti.

Gli stessi brand
automobilistici, infatti,
hanno cominciato ad
affacciarsi a questo
mondo, favorendone
un maggior sviluppo
per poi raccogliere

i frutti con un
massiceio scouting:

ia tappa italiana del
Campionato, tanto

120,000
€ 14,000

7.0

per farvi un esempio,
& prganizzata in
associazione con FCA
e Dallara, quest'ultima
di casa a Varano

de' Melegari dove si
svolge fisicamente
I'evento. Ma non e
solo I'organizzazione
ad essere ormai di
calibro elevato, poiché
I commissan e 1 qiudici
delle gare sono a lora
voita esponenti di
spicco dell’Automotive
mandiale, come I'ing
Giampaalo Dallara,
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COME NASCE
UNAMONOPOSTD

Ogni team deve sottostare
ad un regolamento che

da un lato offra spunti

per realizzare 'auto,
mentre dallaitro impone
dei vincoli da rispettare,
sia per il progetto di una
vettura “combustion”, sia
per quello di una “electric™;
le due categorie finora
possibili, alle quali si é
aggiunta recentamenta
quella delle “auto a guida
autonoma”. Il passo della
vettura, ad esempio, ha
un valore massimo e

uno minimo consentiti,
cosi come 'aspirazione
deve avere un diametro
massimo di 20 mm
all'ingresso dell'airbox,
con il corpo farfallato
obbligatoriamente posto
amonte di quest’ultimo.
Sono previste limitazioni
anche per gli ingombri,
perché le ali anteriori e
posteriori non possono
essere pill larghe della
carreggiata (cosi come
accade in Formula 1),
oppure misure di sicurezza
come le “firewall”, paratie
che isolano il pilota da un
eventuale incendio. Dal
meandro delle regole e dei
cavilli emerge la bravura

e l'ingegno degli studenti,
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FORMULA SAE

cha devono trovare le
soluzioni migliori per
rendere la propria auta
quanto pill competitiva
possiblle.

COME $I SVOLGONO
LEGARE

A differenza di quanto
siamo abituati a vedere
nelle gare di F1, con le
vetture schierate in pista
contemporansamente,
gli eventi della Formula
SAE dono divisi in due
partl: una statica e una
dinamica. La statica
comprende la Business
Presentation, il Design
Event e il Cost Event. Per
la Business Presentation
ogni team deve avanzare
una proposta che teorizz)
la produzione in piccola
serle dell'auto, dalla quale
bisognerebbe trarre un
profitio. Il Design Event
mette sotto esame le
scelte ingegneristiche
nel progettare la vettura
a livello tecnico, con
un'attenzione anche agli
apparali che possano
agevolare il pilota in modo
attivo o passivo. Il Cost
Event, Infine, confronta
la spesa complessiva
affrontata per realizzare
lauto in relazione al
budget: questo permette

di valutare la capacita

del team di produrre

una stima realistica

dei costi complessivi e
I'abilita di ridimensionarli
qualora necessario. Nella
parte dinamica, team &
vettura deveno superars
innanzitutto le verifiche
tecniche. Laprima g la
Technical Inspection, dove
i commissari controllano
dapprima che I'auto rientri
nei limiti del regolamento @
successivamente che ogni
pilota, in abbigliamento

da pista e in posizione da
gara, riesca a spegnere

la vettura e uscirne entro

5 secondi. Poi si passa

al Tilt Test: l'auto, posta

su una plattaforma, viene
inclinata lateralmente di
45° @ 60° con il pilota pil
alto a bordo, per verificare
che nen perda liquidi

e mantenga le ruote a
contatto con il piano. A
seguire, solo per le vetture
a combustione, c’e il Noise
Test, con il motore che

al minimo e al limitatore
non deve oltrepassare
rispettivamente | 94 e

110 decibel. Per le auto
elettriche questa prova

& sostituita dal Rain

Test, durante il quale le
monoposto, bagnate con
Impianti attivi, non devono
evidenziare problemi di
sorta. Si chiude infine con

il Brake Test, nel corso
del quale ogni vettura
deve accelerare per un
breve rettilineo e riuscire
a bloccare le 4 ruote in
frenata, mantenendosi in
asse, Il superamento di
queste ispezioni consente
ad ogni Team, uno per
volta, di partecipare agli
event] dinamici veri e
propri.

FINALMENTE
INPISTA

Sono quattro le prove da
superare nel senso pid
compieto del termine:
Acceleration, Skid Pad,
Autocross ed Endurance.
LAcceleration prevede
un'accelerazione lungo i 75
mt del percorso, una sorta
di drag race per segnare
tempo e velocita di uscita
di ogni auto, Lo Skid Pad
comporta due giri in senso

ELECTRIC

E

orario e due in senso
antiorarlo In due cerchi da
15,2 mt di diametro interno
e 3 mt di carreggiata, per
valutare la tenuta laterale
della monoposto. Poic'e
l'Autocross, un giro di
pista cronometrato in stile
Time Attack con coni che
disegnane slalom, cancelli
e corridol sul tracciato;
infine I'Endurancs, il

test pit difficile e I'unico
che ammette pili di

una vettura in pista
contemporaneamente:

22 km di seguito su

un cireuito come

quello dellAutocross,

con cambio pilota a

meté prova e sorpassi
consentiti solo lungo
apposite corsie stabllite.
Insieme a quest’ultime
viene accorpato in

alcune tappe anche
'Efficiency, che valuta (i
CONSUMo complessivo

di carburante del’auto.
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Eccetto I'Endurance, ogni
prova pud essere ripetuta
due volte dai due piloti
designati, per migliorara il
tempo accreditato al Team.
A causa di limitazioni sul
numero di eventi per ogni
pilota, pero, ogni team ne

EGOLAMENTO'

deve designare almeno

4 per completare la
competizione. Cio significa
che bisogna studiare bene
quale pilota deve portare

a termine una data prova
per non mandare tutto in
fumao... strategie inscmma!

DATE STAGIONE 2018 | EVENTI UFFICIALI SAE | TASSA ISCRIZIONE

9/12 Maggio - Formula SAE Michigan. USA - 2250 §

20/23 Giugno - Formula SAL Electric Nebraska USA-2.2508

20/23 Gingno - Formula SAT Lincoln. USA - 22508

/65 Luglio - Formula SAE haly - 1580 €

/15 Luglio - Formula Student United Kingdom - 2500 € (circa)

29 Luglio-2 Agoste - Formula Student Ausiria- 1200 € (girea)

B6/12 Agesto - Formula Swdent Germany - LOGOE

4/8 Settembre - Formula Student Japan - BS0€ (circa)

29 Novembre/3 Dicembre - Formula SAE Brazil. Brazil - 3400 § (circa)
6/9 Dicembre - Formula SAE Australasia. Austraia - 4100 € (circa)

LE CLASSI DELLA
FORMULA SAE

Come detto ci sono
diverse categorie per
competere. La pil
tradizionale & la Formula
SAE Combustion,
riservata alle monoposto
spinte da un tradizionale
propulsore endotermico.
Recentemente si &

aggiunta la Formula SAE
Electric, Il cui scopo &
promuovere l'innovazione
tecnclogica in ottica
“green”, essendo consentiti
esclusivamente motori

a emissioni zero, Ma la
vera noviti del 2018 & la
Formula SAE Driverless,
vettura a guida autonoma
basata su modeili con unita
propulsiva endctermica o
elettrica.
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DIETRO LE QUINTE

Dietro ogni vettura c'é
un Team, una squadra
di ragazzi che sognano
in grande, investono
nel proprio futuro e si
farmano per diventare i
professionisti di domani.
Il sottoscritto & il primo
pilota della monoposto
di UniNa Corse, team
dell'Universita
Federico Il di Napoli.
Questo mi permette

di fornirvi una
testimonianza diretta
di un Team all’interno

JOENTINT DELTEAM

Il team UniNa Corse rappre-
senta |'Universita degli Studi di
Napall “Federico 1I" allinterno
del panorama mondiale della
Formula SAE. Nato nel 2010,
€ niuscitc a presentare la pri-
ma aulo marciante nel 2015,
sequita dalla UC22 nel eorso
del 2017 Durante lo scorso

anno si & laurealo campione
del mondo di Virtual Formula,
competizione simulativa gesti-
1a da Vi-Grada.

info team

UniMa Corse, Squadra Corse
Universita di Napoli “Federico "
Via Claudio 21, 80125 Napol
uninacorsa@gmail.com
Facebook: UniNa Corse -
Sguadra Corse Universita di
Napoli Federico il

Twitter: @UniNaCorse
Instagram: uninacorse

del quale ho un piede e
anche il sedere... tanto
le auto, si sa, si guidano
con quello! Come tutti

i team di
Formula
SAE
anche a
Napoli
sie

divisi in reparti: c'é
chi cura il telaio, chi
le sospensioni e la
dinamica, chi il motore,
chi la trasmissione,
chi I'elettronica, chi
{'aerodinamica oppure chi
si dedica completamente
al cockpit e all'ergonomia
dei comandi. Ma ci sono
anche reparti meno
tecnici, che curano
la parte business del
team, il contatio
.. con gli sponsor,
i social network
e la grafica,
oftre ai piloti.

- FORMULA SAE | UNINA CORSE

Insomma, una piccola

e ordinata azienda con
circa 90 “dipendenti”,
divisi ovviamente da una
gerarchia: si parte dal
Team Leader, il capo e
membro del Direttivo,
per poi passare ai
capireparto e infine ai
membri semplici in una
struttura piramidale.
L'unica figura non
riconducibile

ad uno
studente

universitario, ma ad un
docente, & il Faculty
Advisor, nel nostro caso il
Prof. Luigi

Nele, che per
regalamento
deve




| :4 I iq | i 1 Newspaper metadata: . Media Evaluation:

i i : i )

i A i Source: Elaborare Author: : Readership: 120,000
© Country: ltaly Date: 2018/04/01 | . Ave €14,000
. Media: Periodics Pages: 65 - 81 . Pages Occuped 7.0

Web source:

MOOAT, STTTON
g’j DEE 24 2034

i 033
me E L’AUTO
= ] %

e . Ft -
] : : Caratteristiche tecniche
Motore: Honda Hornet CBﬁaﬂ—F
4 cilindr! In linez con mappatura cen
tralina dedicata e airbox artigianale
Rapporio di comprasaio-
ne: 12l

Alimestazions: benzina Ron 98
Potma e coppla: 50 KW a
10.000 g/m, 70 Nm a 8.000 g:g
Aaffraddamento:

singola

Lt Treszionwe posteriore
Sospensioni: gistema pull road
anteriore & posteriore con barre an-

tirollio
Tedalo: lubolare In actialo
frenante:  pinze
freno racing & 4 pistoncinl con dischi
flottanti forati

Pneumaticl & cerchi Pirelll
slick 180/530, r.arcni 0Z Racing 13"
Démensiont: lunghezza 2.850
mm senza aerukrh" 3,000 mm con
aerokit, larghezza 1170 mm, passo
1.545 mm

Peso in ondine di marcia:

275
I‘.'_Iaﬁronicu lgtironica pmge!-

tata con scheds ST. Display fouch
screen multifunzione con LED cam-
person

con logo
del team
& sicurerza:

sedile in carbonio modeliato sul pilo-
ta, con cinture di sicurezza a 6 punti

Cosioe §00.000 Euro circa

= e
36 LE15037 IR —1.3004 1. 65611
I0EZ0F - 621891 1,03558 1.a4pa7 1.B6296

rappresentare il teamn.

Si comincia da un foglio
di carta bianca per
sviluppare la vettura,

con ben chiari in mente

i vincoli imposti dal
regolamento; poi i

reparti collaborano per
arrivare a quello che

& il “compromesso
ingegneristico”, in modo
da incontrare le esigenze
di tutti. Non si pud
puntare tutto su un telaio
performante, ad esempio,
tralasciando gli altri
aspetti. Cosi come non
si pud concepire un'auto
che non abbia uno
spagzio vitale sufficiente
per il pilota... Tutto

deve essere pensato
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nei minimi particolari,
perché una vettura &

un sistema completo

a 360 gradi e i test

che abbiamo illustrato
fin qui mirano proprio

a verificare tutto cid.
Dopo un anno 8 mezzo
-di progetto e lavoro -
comprese le notti insonni

in officina per montarla-
& nata la UC22, una
monoposto presentata
lo scorso anno dal
Team UniNa Corse &
oggi utilizzata come
muletto sperimentale

al fine di testare quegli
apparati da montare
sulla futura monoposto

gi& In produzione.
Perché realizzare due
velcoll & presto detto:
tralasciando 'esperienza
e le miglicrie che sl
possono apportare sulla
base del risultati ottenutl,
il regolamento preveds
l'utilizzo di un'auto per
un solo anno solare dal

primo evento al quale ha
partecipato. Quindi tutto
& in vista della vettura
2018, con la quale |l
team prendera parte alla 4
tappa Italiana (Varano 5
de' Melegari, Autodromo |
Riccardo Paletti) o
alla tappa tedesca
(Hockenheimring).
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FORMULA SAE
RACE UP TEAM | UNIVERSITA DEGLI STUDI DI PADOVA (PD) VENETO

“Gareggiare é il nostro mestiere ¢ la nostra
: /” Con questo motto & nato nel 2003 il Race
= UP Team dell'Universita di Padova. E composto da 64 studenti,
B scelti attentamente attraverso un mirato processo di selezione
§ e appartenenti alle diverse scuole di Ingegneria Industriale,
Ingegneria Gestionale, Economia e Comunicazione. Trenta di loro
si occupano della Divisione Combustion.

Info:
Race UP Team %%1\“*
Faculty Advisor: Prof. Giovanni Meneghetti “\‘&5

" Team Leader: Andrea Geremia 2

. Web: www.raceup.it
E-mall: info@raceup.it

MG12.17 SCHEDA TECNICA

Motore: Honda CBR 600 RA, 4 cilindri in linea, 4 tempi; alesaggio x corsa 67x42,5 mm, cilindrata
599 cc; rapporto di compressione 12:1; 4 valvole per cilindro; potenza circa 80 CV a 13.500 g/m,
coppia 65 Nm a 9.000 g/m; iniezione plettronica

i‘raiemissime trazione posteriore (catena); cambio 4 marce sequenziale, differenziale autobloc-
cante Drexler

Telaio: tubolare in acciaio AISI 4130; carrozzeria in fibra di carbonio -

Sospensiont: a quadritateri deformabili, Pull-rod, barre antirollio, ammortizzatori estemi

Ruote: cerchi OZ Racing in magnesio da y b urneumatlct Hoosier 20.5/7-13"

Freni: dischi flottanti in acciaio da 220 mm con pinze a 4 pompanti ant. e 2 pompanti post.
Dimensloni & paso: lunghezza 2,940 mt; larghezza 1,4 mt, altezza 1,205 mt; massa 215 Kg
nermamica : ala anteriore, posteﬂm‘e & fondo piatto in fibra di carhonlo 450 N di deportanza a
50

Presiaziont: accelerazione 0-100 Km/h 3"1

L'UniBS Motorsport nasce nel 2013 da un piccolo
-+ gruppo di studenti del Dipartimento di Ingegneria
{ Meccanica e Industriale dell'Universita degli Studi di Brescia
. che, grazie all'appoggio de! Prof. Marco Gadola, coordinatore del
curriculum “Autoveicoli”, e del suo gruppo di lavoro, fonda il team
per partecipare agli eventi di Formula Student. Oggi & composto
* da circa 70 studenti e partecipera alla competizione che avra
* luogo presso il circuito di Silverstone.

info:

UniBS Motorsport

Faculty Advisor: Prof. Marco Gadola
Team Leader: Maria Polotti

Web: unibsmotorsport.com

E-mail: motorsport@ing.unibs.it

BRIXIAZ SCHEDA TECNICA

+ WMotore: Tiumph Street Triple, 3 cilindri in linea, cilindrata 675 cc; 4 valvole per cilindro;
potenza circa 87 GV a 10.500 g/m; coppia 62 Nm a 9.000 g/m; airbox stampato in 3d;
gestione elettronica con ECU Life F88 racing, completamente personalizzabile

= [rasmissione: trazione posteriore (catena}. cambio Ducati 1098 sequenziale, dif-

- ferenziale autobloccante Drexler :
Telale: telaio in acciaio 25CrMo4 saldato a tig con design unico a singola chiglia
Sosepenslonk: anteriore con schema Pull-rod completamente regolzbile e ammor-
tizzatori TTX25; posteriore, doppio braccio oscillante Push-rod e ammortizzatori

~ TTX25, barre antirollio regolabili

- Ruote: 10" 0Z Racing magnesio monodado

s Peso: 222 Kg

. Aerodinamica: all multiprofilo e fondo aerodinamico con diffusore in fibra di carbonio

Telemetria: Powerbox a 18 canali per acquisizione dati -

70
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Dal 2017 il Team ha acquisito una trentina di nuovi W'
membri selezionati tra ofire 300 candidati provenienti

da futto 'Ateneo. La monoposto DP8 del 2017 evoive nella DP9,
pil performante & in grado di esprimere tutto il potenziale del
progetto: maggior affidabilita, un sistema eletironico tra i pils
sviluppat! delia categoria, una monoscacca in fibra di carbonio e
una Ground Stafion di telemetria sono i punti chiave che hanno
permesso I| saito di qualita.

Info:
Dynamis PRC
~ Faculty Advisor: Prof. Francesco Braghin e Prof. Federico Cheli
Team Leader: Gabrigle Sala
 Web: www.dynamispre.com
. E-mail: formulasae@polimisport.com
Tel. 02/23998468

Motere: Aprilia RXV 550, 2 aV longitudinale, cilindrata 549 cc; rapporto
compressione 12,5:1; 4 valvole per cilindro; potenza circa 60 CV; (in
configurazione moto)

Trasmissione: trazione posteriore cambio a 5 rapporti

| Telalo: monoscocea in fibra di carbonio
"% Sospeasioni: doppio triangolo realizzato in fibra di carbonio, Pull-rod,

doppio ammortizzatore orizzontale, barre antirollio in titanio

Ruote: cerchi 7Jx13" magnesio; pneumatici Pirelli 180/55 13

Freni: 4 dischi flottanti (AISI 420) alloggiati sui mozzi, pinze assiali ©
Brembo P4.24 e P2.24

Peso: 185 Kg

Il progetio nasce nel 2009 dalla passione di un

piccolo gruppo di studenti di Ingegneria, facenti parte
dell'associazione studentesta CTM- Club Tecnica e Motori. Nel
corso degli anni il progetto si é esteso, includendo studenti di
diverse scuole dell'Ateneo. La sfida & il Campionato Mondiale
di Farmula SAE organizzando un team in grado di progsttare,
costruire & mettere in pista una monoposto che ne rispetti il
regolamento.

Info:

UniBo Motorsport

Faculty Advisor: Prof. Niccolo Cavina
Team Leader: Daniele Batiistin/

Motore: Suzuki GSX R-600 elaborato; 4 cifindri in linea, 4 tempi, 4

vaivole per cilindro; alesaggio per corsa 67x42,5 mm, cllindrata 599

" cC; potenza massima 80 CV a 11.000 g/my; coppia massina 60 Nm

a 8.500 g/m; airbox in fibra di carbenio (tecnologla BMC®); sistema

2 di controllo motore realizzato e programmato autonomamente; launch

control, telemetria bidirezionale, modulo dati inerzial

Trasmisslone: trazione posteriore, cambio a 4 rapporti

Telado: di tipo ibrido; monascocea in fibra di carbonio con honeycomb
in allumindo, abbinato a felaio posteriore in accikio AIS! 4125 e suppor
differenzile in lega di alluminio

Sospensioni: a doppio braccio con barra antirollio anteriore

Peso: messa 241 Kg
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2003, nel cuore delta Motor Valley italiana. Ha sede |

nel Dipartimento di ingegneria “Enzo Ferrari” e oggi

il team comprende oltre 150 studenti. Da quest'anno,

oitre alia vettura con motore endotermico M17-L che mn'peterh
nella Classe Combustion, MMR Intende avviare due nuovi progetti:
I'ibrido e Il driveriess, al momenta caperti dal segreto assoluto.

MMR - MoRs Modena Racing & stata fondata nel ‘!i }

Info:

MoRe Modena Racing

Facully Advisor: Prof Mafteo Giacopini
Team Leader: Giacame Glunchi

Web: www.moremodenaracing.it
E-mail: mmr@unimore.it

Tel. 059/2056294

M17-L “LA MATTA” SCHEDA TECNICA

Motore: Suzuki GSXR longitudinale a carter secco, 750 cc, 101 CV a 9.500 g/m, 86 Nm a 6.000 g/m,
scarico in lega di titanio e aspirazione In fibra di carbonio realizzali in casa

Trasmlsslone: frazione posteriore con coppia conica ipoide, differenziale autobloccante a slittamento
limitato, semiassi in fibra di carbonio

Talale: monoscocea In fibra di carbonio con pannelii sandwich piani incollati con un profilo puzzle
Sospensioni: Pull-rod anteriori, Push-rod posteriori, barre antirollio regolabili, braccetti in fibra di
carbonio, ammaortizzatori regolabili a 4 vie

Ruete: cerchi 0Z in magnesio monodado; pneumatici Hoosier RB25B 67 anteriori, 7,5" posteriori
Elettroniea: Magneti Marelli, launch control, traction control, cambia al volanie, ielemetria live
Massai233 Kg con liquidi

Aerodinamica: ala anteriore a 3 profili, ala posteriore 2 3 profili, fondo piatto con estrattore, carene
ad effetlo suolo, deportanza 220N a 120 km/h

L e COR A,

Fondata nel 2007, la Squadra Corse conta

atlualmente pill di 60 elementi. Ha un'organizzazione

di tipo aziendale che richiede figure provenienti nen solo dalla
facoltd di Ingegneria, ma anche da Economia, Informatica, Lingue,
ecc. |l team ogni anno progetta e costruisce una monoposto da
competizione. La squadra si struttura in 2 macro-ambienti, quello
tecnico & quello gestionale, suddivisi a loro volta in differenti
settori (attualmente 10).

Info:
E-Team Squadra Corse
Faculty Advisor: Prof. Francesco Frendo

)
Team Leader: fvan Beriid Q&\R@g‘&
Web: waw eteamsquadracorse i
E-mail: sfeamsquadracorse@gmail.com

KERUB X SCHEDA TECNICA

Matore: Honda CBR 60D RR, 4 cilindri in linea, 4 tempi; alesagglo x corsa 67x42,5 mm, cilindrata
599 cc; rapporio di compressions 12:1; 4 valwole per cilingro; polenza cirea 117 OV fin configurazione
mictol; scarico 4-2-1 in titanio con trettamento caranmico; aspirazione con plenum da 2,2 litri; iniezicne
eleftronica Honda; ECU Life Racing F88 con sensore Lambda, Launch Control, cambio e frizions
Trasmissione: frazione posteriore; camblo & marce sequenziale ad azionamento pneumatico, diffe-
renziale autobloccants Drexler; rapporti ai wrﬂeammaﬁs‘l 3.61 1ed6dl

Telalo: tubolare in acciaio AISI 4130, carmozzeria in pannelii di

Sespensioni a triangoli sovrapposti, schema Push-rod; amrrm:zzamritl‘lnsm 25 FSAE; bare
antirodlio regolabii su sei posizion

Ruote: cerchi in alunirioe magnesio da 7°; pneumatici 20.5x7-13

Frenk: ant. dischi fiottanti da 220 mm con pinza 2 4 pistoncinl (attacco radiale); post. dischi fissi da 210
mm con pinza a doppio pistoneino (atacce radials)

Dimensionl e pess: ‘unghezza 3,050 mt; larghezza 1,4 mi, altezza 1,118 mt; massa 240 Kg

7e
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" :;5 POLIMARCHE RACING TEAM | UNIVERSITA POLITECNICA MARCHE |

b RN Ra N Y La carriera nel mondo defle corse automobilistiche:
=) 5 S0 | 11| del Folimarche Racing Team ¢ iniziata & novermbre
‘ 2013. 1l design e 1l successo raggiunto con il primo
m proffipo, I Peacock One, sono un esempic dalia pessione ~
§ che accomuna | membri defia squadra. Sviluppando nuove 6 pil
performanti soluzioni & nata la quarta generazions di monoposio, ia
Peacock 3EVO.
Info:
Polimarche Racing Team
Faculty Advisor: Prof. Dario Amodio
Team Leader; Mattia Utzeri (CTO) Riccardo Parigi (CEO)
= Web: www.polimarcheracingteam.com
o E-mail: formuiasae@univpm.it
&% ~-— Tel. 370/1305538

PEACOCK 3EVO SCHEDA TECNICA

Motore: Smart Fortwo, 3 cifindri in linea, 4 tempi, turbocompresso con intercooler;
alesaggio x corsa 66,5%67 mm, cilindrata 698 cc; 2 valole per cilindro; gestione
eletironica con ECU Motec M800
Trasmissione: frazione posteriore (catena); cambio Ducati 1098 sequenziale, diffe-
renziale autobloccante Drexler -
Telalo: tubolare in acciaio AISI 4130; pannelli in sandwich di carbonio I8
Sospensioni: doppio braccio oscillante A-Arm, Pull-rod anteriore, Push-rod posterio-
re con ammortizzatora inerziale
Ruote: cerchi 0Z Racing in magnesio 7.Jx13"; pneumatici Hoosier R258 20.5/7-13" |
Freni: pinze Brembo radiali M4 34 — 108 mm ant.; Brembo P326 post.
gimg . lonl e peso; lunghezza 3,086 mt; larghezza 1,4 mt, altezza 1,330 mt; massa

g
Aerodinamica: ala post., ala ant. e corpo vettura in fibra di carbonio
Telemelria: Nl singola scheda (sbRID 9636) con sistema integrato e scatola inerziale

che sfruttano le loro abilitd al fine di realizzare un'auto

da corsa. |l teamn & suddiviso in cinque gruppi, ognuno dei quali
guidato da un capo reparto. La monoposto in foto & la AB 17,
terzo prototipo dopo la RB 11.1 e la RB 11.2, sulla quale si sta
sviluppando la nuova RB 18.

= Info: 1\%
UniPG Racing Team %\\\%\%‘
Faculty Advisor: Prof. Francesco Fantozzi A\
Team Leader: Daniele Ranaudo
Web: www.racingfean.unipg.it

RB18 SCHEDA TECNICA

Motore: Aprilia SXV 550 bicilindrico a V di 77°; alesaggio x corsa 80x55
mm, cilindrata 549 cc; 4 valvole per cilindro; potenza circa 60 CV (in
configurazione moto); scarico Arow; aspirazione in carbonfil siampato
in 30, condotti 2 geometria variabile

z:tsmlsazlona: {razione posteriore, cambio a 5 rapport] con comandi
Telalo: tubolare in acciaio 25Crod
Sospensienk a doppi triangoll sovrappost! in carbonio con Inserti in
alluminio; schema Push-rod anteriore; schema Pull-rod posteriore;
doppia barra antirollio regoiablie

Aerodinamica: scocea, fondo e aletoni in fibra di carbonio studiata
tramite CFD 3d e testata nella galleria del vento “Raffasle 2all” dal
Dipartimsntc di Ingegneria

73




ml :4 I iq | i q Newspaper metadata:
i
.. AT T AR T i Source: Elaborare Author:

Country: Italy Date: 2018/04/01
Media: Periodics Pages: 69 - 78

Web source:

FORMULA SAE
SAPIENZA CORSE | UNIVERSITA LA SAPIENZA | (RM) LAZIO )

SAPIENZA

vt v Bosia,

2

Il team Sapienza Corse presenta Gajarda AWD, la
rivoluzionaria monopasto dl Formuia SAE a trazione
integrale, progettata & realizzata interamente da studenti di Ingegneria
dell'Universita di Roma La Sapienza, presso la Facolth di Ingegneria

Civile e Industriale a San Pietro in Vincoli. Trenta | componenti del team,
suddivisi nei reparti di Trasmissione, Motore, Fibra di Carbonio, Elettronica,
Dinamica, Aerodinamica ed Ergonomia.

Info:

Sapienza Corse

Faculty Advisor: Prof. Giovanni 8 Broggiato
Team Leader: Glanmarce Giansanti

Web: www.sapienzacorse.ft

E-mail: teamieader@sapienzacorse.it

GAJARDA AWD SCHEDA TECNICA

Motore: Honda CBR 600 F, 4 cllindri in linea longitudinale, 4 valvole per cilindro alesaggio x corsa 67x42,5

mm, cilindrata 599 cc: lubrificazione & carter secco; alimentazione a benzina/etanolo E85; potenza mas-

sima 82 C¥; aspirazione con flangia da 19 mm; inlezione elettronica MecTronik MKEG ;
Trasmisslone: trazione i AWD con due alberi di frasmissione paralleli alla scocca, differenziale SN
centrale; ripartizione coppia 40 ant. / 60 post, sistemna Torque Vectoring; cambio elettroattuato a5 rapporti. —
Telalo: monoscocea in fibra di carbonio L
Sospensioni: a doppi triangali sovrapposti con gruppo molla-ammortizzatore per ogni ruota secondo lo
schema Pull-rod, braccetti in fibra di carbonio, barre antirollio regolabill in carbonio

Ruote: mozzi, portamozzi e cerchi da 10” in fibra di carbonio; pneumatici Hoosier LCO 10*

Freni: ant. dischi flottant da 220 mm con pinza a 4 pistoncini (attacco radiale); post. dischi flottanti da 180 mm

con pinza & doppio pistoncino (attacco radiale); impianto frenante montato onboard

Dimensioni e peso; lunghezza 2,960 mt; larghezza 1,41 mt, altezza 1,164 mt; massa 205 Kg
Aerodinamica: ala ant. e post. in carbonio, sistema DRS, carenatura lenticalare dei cerchi, fondo platio

Scuderia Tor Vergata & la sguadra ufficiale di
Formula SAE dell’'Universita di Roma Tor Vergata,
e nasce grazie alla passione e all'impegno di un team formato
| da giovani studenti universitari. La Scuderia ¢ attiva dal 2013,
3 e da allora ha progettato e realizzato 5 prototipi di aufo a ruote
* scoperte. Attualmente & impegnata nella progettazione della nuova
monoposto, che vedra la luce a partire dal prossimo settembre.

Info:

Scuderia Tor Vergata
Faculty Advisor: Prof. L Martellucei
Team Leader: Lorenzo Pescosolido
Web: www.scuderiatorvergata. it
E-mail:

Tel. 366/2837676

STV 5.0 SCHEDA TECNICA

Motore: mmaaaneoom.mmﬂnmemmioxmmumwm
599 cc; rapporo di compressione 12:1; 4 valvole per cilindro; potenza circa 117 CV (in configu-
mmm Mmmﬁmﬂdm corirofio defla partenza,
flatshift io automatico selezionabile, electronic kicker, cut-off

Trasmissione: trazione posteriors; cambio 6 marce sequenziale, differenziale autobloccante
Drexder

Talako: tubolara in accialo AISI 4130

Sospensioni: 2 triangoli sovrappost, schema Push-md antesions, Pull-rod posisriore

Runle: cerchi 0Z Racing in magnesio da 13°; pnevmatic Awn 7.2/20-13°

Frenl: dischi forati flotianti in accialo & pinze Brambo

Dimensioni & pese: lunghezza 2,840 mi; farghezza 1,4 mt, altezza 1,205 mi; massa 246 Kg
Aerodinamica: fondo piatio in carbonin; alz anteriore in fibra di carbonlo @ 2 elemanti; ala
posteriore in fibra di carbonio a mulfi-slemenia
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SALENTO RACING TEAM | UNIVERSITA DEL SALENTO | PUGLIA

Il Salento Racing Team nasce nella Facolt2 di

Ingegneria dell‘Universita del Salents nal 2005, La

monecposto per il 2018 é strettamente lagata 2 quelia del 2017,
che non & mai stata presentata per lungaggini burocratiche. Foto e
schada si riferiscono al modelio 2016,

m-

Salento Racing Team

Faculty Advisor: Prof. Antomio Paolo Carlucci

Team Leader: Vincenzo Carlino

Web: www.salentoracingteam.it -\‘@*
E-mail: v.carfino.srt@gmail.com “‘Q&%

Tel, 303/9727527 el

Motore: Honda CBR 600, 4 cilindri in linea, 4 tempi; alesaggio x corsa 67x42,5
mm, cilindrata 599 cc; rapporto di compressione 14.4:1; 4 valvole per cilindro;
potenza circa 87 CV a 10.500 g/m

Trasmissione: frazione posteriore (catena); differenziale autobloccante

Telalo: monescocea in fibra di carbonio

ECL: Athena HPUH =
Eletironica: gestione iniazione, launch control, gestione cambio elettropneumati- o
c0, telemetria e comunicazioni Canbus

La SRT18 mantiene il telaio monoscocca in fibra di carbonio {primo Team italiano

a creare una vettura con ale innovazione), avra un motore bicilindrico Aprilia SXV

550 e adottera il sistema sospensivo Push-rod su entrambi gli assi, oltre ad una
telemetria in real time per lo scambio di informazioni.

f"‘ POLIBA CORSE | POLITECNICO DI BARI | (BA) PUGLIA

Jk %
s
Wy ’&-‘ el g “The way of Innovation”- Filosofia ingegneristica

~ alla base del nuovo progetto del Poliba Corse. La
monoposto PCS-16K rompe gli schemi con il telaio monoscocca
in fibra di carbonio con struttura sandwich e core in Balsaflex,
matetiale innovativo che conseénte un miglioramento In termini di
| rapporto rigidezza-peso e di caratteristiche meccaniche. |l Team
pud contare sulla passione di tanti studenti, in sinergia, spinti da
un unico obiettivo: progettare e realizzare un prototipo vincente.

Team Leader: Dr. Mattia Lala
E-mail: polibacorse@poliba.it
Tel. 3881850593

| Faculty Advisor: Prof. ing. Luigi Mangialardi m%m@:@

PC5-16K SCHEDA TECNICA

Motere: Honda CBRE0O RR, 4 cilindri in linea; alesaggio x corsa 67x42,5 mm, cilindrata 599,
rapporto di compressione 12:1, 4 valvole per ciindro, 2 alberi 8 camme in testa, 83 CV circa.
Trasmissione! trazione postedore a catena, cambio 4 rapporti, differenziale autobloccante la-
meliare e 2ndicatena

Telakno: monescocea in fibra di carborio, sandwich innovativo con core in Balsaflax.
menslnﬂ: doppio Triangolo Pul-Rod ant. & Push-Rod post. in fibra di carbonio e inserdi in

FAuete: cerchi in magnesio 0Z 10°; pneumatici Avon

Frenk: ;1(15193]::;:’ flottanti, pinze AP Racing

Elettronica: SW Linux persoraizzato con elaborazione dati real-time in-house, interfaccla Ot &
supporto telemetria. HOW custom PCB e cablaggio, infegrazione con Raspberry Pid ed ECU Efi
Euro 4, cambiata automatica inmodaliti accelerazions
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4 L'Unical Reparto Corse nasce nel 2005 alfinterno del
| Dipartimento di Ingegneria Meccanica, Energetica e
Gestionale (DIMEG) dell’'Universita della Calabria. il Team progetta e
8" realizza una vettura di Formula SAE ed & cosfituito prevalentemente
da studenti di Ingegneria Meccanica, ma conta anche numerosi
membri provenienti da altri corsi di studi, quali Ingegneria
P8 Energetica, Ingegneria Gestionale, Ingegneria Elettronica, Ingegneria
8 Informatica, Comunicazione, Economia, Lingue e Biologia.

Info:

Unical Reparto Corse *
Faculty Advisor: Prof. Maurizio Muzzupappa ,hs“,\“
Team Leader: Michele Lanza N

| Motore: Triumph Street Triple, 3 cilindr in linea, cilindrata 675 cc; 4 valvole
per cilindro; potenza circa 106 CV; coppia 78 Nm; iniezione eletironica
'rasnissiune. trazione posteriore; cambio a 3 marce sequenziale con
. comandi pneumatici al volante; differenziale autobloccante Drexler con
~ rapportoal 3,35:1
Telaio: ta,ﬂ%g?;alubnlam in acciaio AIS 4130
Sospension’: a quadrilatero con schema Pull-rod
Fuote: Avon Slick 7.2/20-13" (ant.); Avon Slick 8.2/20-13” (post.)
Freni: dischi in acciaio, 220 mm di diametro con pinze ISR 22-048, 4
[ pistoni da 25 mm (ant.); 190 mm di diametro ISR 22-049, 2 pistoni da
~ 25 mm (post.); pompe: AP Racing
Simenslon! e peso; lunghezza 2,926 mi; larghezza 1,371 mt, altezza
1,210 mt; massa 218 Kg

I Team di FSAE dell'Universita degli Studi di Trertto nasce
nel giugno del 2016. E composto da 60 studenti e la 2
struttura & suddivisa in 6 sotto-team di lavoro tra loro
trasversali: Design, Dynamics and Modelling, Electrical
and Electronic, Economics and Management, Material and
Fabrication, and Racing Team. L'assenza di motore termico consente di

ridurre le emissioni di CO,, nellatmosfera; l'intero progetto, pertanto, ha

4 haglnbietanuelocirmetmﬂmummwmm

Info:

E-Agle Trento Racing Team
Faculty Advisor: Prof. Paolo Bosetti
Team Leader: Andrea Gecchele

Web: www.e-agletrantoracingteam.it
E-mail: fsae.unitn@gmail.com

Iiatore: due motori elettrici onboard; potenza com-
plessiva 147 kW (limitata a 80 kW); coppia 1.000
Nm; batteria da 6,7 kWh; tensione massima 504 V;
raffreddamento a liquido e tramite scambiatore con
materiale a cambiamento di fase

Trasmissione: trazione posteriore; differenziale
elettronico

Telalo: in traliccio con giunti stampati con stampante
3D a polveri metalliche inox; pannelli in carbonio
Dimenslon! 8 peso: lunghezza 2,70 mt; larghezza
1,5 mt, altezza 1,20 mt; massa 260 Kg

Elettronfea: controllo di trazione, gestione differen-
Ziale, telemetria
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La voglia di innovare ha spinto il Team a

cimentarsi in un progetto del tutto nuovo; oltre

alla vettura a combustione interna, infatti, una trentina di
studenti hanno dato vita a fine 2014 al progetto di una
seconda monoposto, totalmente elettrica secondo una
categoria da poco introdotta nella Formula SAE, risultando
il primo Team italiano a lanciarsi in questa ambiziosa
sfida.

Info:
Race UP Team
? Faculty Advisor: Prof. Giovanni Meneghetti
Team Leader: Marco Baraldo
Web: www.raceup.it
. E-mail: info@raceup.it

Motore: quattro molon elettrici all'interno delle ruote;
potenza complessiva 148 kW; coppia complessiva 200
= Nm; balteria da 6,8 kWh; tensione massima 525 V raf-
Ireddamento con circuito ad olio diatermico can doppio
y radiatore

&| Trasmissione: frazione integrale con rapporto 7:1
Telalo: monoscocca in fibra di carbonio
Elatironica: su base Texas Instruments; controllo di fra-
zione, gestione differenziale, recupero energia in frenata,
Torque Vectoring, telemetria
Ruote: cerchi OZ Racing in magnesio da 7Jx10"; pneu-
matici Hoosier 7x18"
Peso: 200 Kg

La SquadraCorse nasce nel 2005 dall'iniziativa di dieci studenti di
V1A s R Ingegneria dell'autoveicolo. Il Team & composto da studenti provenienti
W | = dadiverse facolta di Ingegneria, dall’ Automotive alla Meccatronica passando
¢+ perl'Elettronica. La SCdiciassette, che ha gareggiato nello scorso Campionato
-y con buoni risultati, & la base di sviluppo ideale per la nuova SC18.

s Squadra Corse Polito
" Faculty Advisor: Prof. Andrea Tonoli
N Team Leader: Marco Gova, Marco Maglio
%y Web: www.squadracorsepolito.it
'y E-mail: info@sguadracorsepolito. it
! Tel. 011/0908818

SC18 SCHEDA TECNICA

Motore: quattro motori elettrici (uno per ruota); potenza 32 kW di picco ciascuno;
sistema di recupero energia in frenata; sistema Torque Vectoring; nuova batteria da
oltre 7,8 kWh; dispositivo inverter con nuovo package e sistema di raffreddamento:
telemetria bi-direzionale

Trasmissione: trazione integrale; rapporto di riduzione 14,5:1

Telalo: monoscoccea in fibra di carbonio

Sospensioni: quadrilatero Push-rod, bracci in fibra di carbonio, pneumaticl Pirelli 13"
Aerodinamica: studiata ed evoluta per generare maggiore downforce e minore
resistenza all'avanzamento (rispetto a SC17)
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1 Team & composto da studenti provenienti da diverse facolta

quali Ingegneria, Economia, Fisica, ecc. Il Team nasce nel 2007 &

nel corso di questi anni si sono succeduti numerosi progetti; il numero dei
componenti del gruppo si & notevolmente ampliato passando da dieci a olire
quaranta! Dopo aver gareggiato nella Combustion, nel 2018 il Team vedra una
nuova e ambiziosa sfida: la realizzazione di una monoposto elettrical

Info:

UniPR Racing Team

Faculty Advisor: Prof. Davide Lusignani
Team Leader: Marco Avventurieri
Web: www.uniprrt.it

E-mail: info@uniprit.it
Tel. 340 9924600

PROGETTO 2018 ELECTRIC

Hulore: Beta 520 AR elaborato, 60 CV ' = Di seguito alcuni dettagli tecnici del progetto:
Telaio: tubolare in acciaio = o Poweriraln: 2 x 40KW High-Speed PM Motors
Aerodinamica: pacchetto alare in fibra di carbonio . Inverter WBG High-switching frequency

Ruote: cerchi da 10", pneumatici Hoosler LCO : - g, Batteria da 7 kWh Li-lon

Tenuta laterale In curva: 29 - L] Hybrid chassis: Torque Vectoring

Peso: 200 kg il - ! Telalo: monoscocca in fibra di carbonio

W R

/= TEAMFAST UHFlGEl UNIVERSITA 9

) S Fondato nel 2012, il team composto da una
Y ginguantina di studenti universitari, progetta
e realizza una monoposto da competizione con propulsione
totalmente elettrica. La sfida che si sono posti ha preso Hl nome
del Teamn stesso: Fast Charge (ricarica veloce)!

Info:
Team Fast Charge
E-mail: fastcharge@uniromal.it

SCHEDA TECNICA

Molove: elettrico, centrale; potenza 100 Kw; cop-

_ pia 750 Nm; batteria da 6,3 kWh; tempo di ricarica
* 7 minuti (1), tensione massima 378 V

Trasmisslone: trazione posteriore

Telalo: in traliccio di tubi; pannelli in carbonio

Dimensloni e peso: lunghezza 3,15 mt; larghez-

za 1,4 mt, altezza 1,15 mt; massa 230 Kg

Accelerazions: 0-100 Km/h 3"5

Sviluppl 2018: monoscocca in fibra di

carbonio; cerchi da 10", pacco batteria

in kevlar, motore e inverter nuovi, in-

stallazione piccoli motori ruote anteriori;

riduzione peso di circa 50 Kg
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= UNIVERSITA
o FIRENZE RACE TEAM | UNIVERSITA DI FIRENZE | (FI) TOSCANA

[ -' i . La monoposto, utiizzabile anche in modalita manuale nella Classe
| | Combustion, sara realizzata perché possa gareggiare anche in guida

autonoma, integrando il sistema di contrallo in una vettura spinta da un motore a
combustione interna, a differenza delle avversarie di categoria, tutte mosse da propulsori
eletirici. Il sistema di controllo di “basso livelio” comanda gli atiuatori su sterzo, freno,
acceleratore, cambio, frizione e differenziale semi-attivo; quello di “alto livello®, invece, si
occupa di ricostruire lo stato del veicolo in base ai sensori montati sull’aute e di generare
dei riferimenti “oftimi® che la logica di basso livello dovra tramutare in azione di controllo.

Info:
Firenze Race Team
Faculty Advisor: Prof. Claudio Annicchiarico

Team Leader: Caterina Lotti
Web: www.firenzerace. it - E-mail: info@firenzerace.it

FR-19DT SCHEDA TECNICA

Motore: Beta 498RR monocilindrico 4 tempi, cilindrata 520 cc; 4 valvole per cilindro
{in titanio quelle di asp.) con alberi riprofilati; potenza circa 78 CV; coppia 68 Nmy;
scarico ceramicato; turbina Garrett MGT-1238Z (max. 1.4 bar), intercooler aria/aria;
aspirazione regolamentata a @ 20 mm, prima del compressore; ECU MecTronik MKE 6
Trasmissione: trazione posteriore; differenziale autobloccante eletironico SAD
Bacci — Meccanica 42

Telalo: tubolare in acciaio AlSI 4130

Sospensioni: ammortizzatori Cane Creek Double Barrel a 4 vie

Ruote: 0Z in lega leggera 13"; Continental spalla ribassata

Freni: 4 dischi flottanti con pinze radiali monoblocco

Guida avtonoma: alfo livello dSpace Microautobox; basso livello Centraline Mec-
canica 42; atiuatore sterzo elettroattuato con motore Maxon; attuatore freno Mec-
canica 42; attuatore frizione FTE; attuatore cambio Meccanica 42

Computer Vislon: Nvidia Jetson TX1

Accelerazione: 0-100 Km/h 3"9




